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Abstract of DE1 0047980 



The brake disc has two friction rings (5,7) 
fastened to a wheel (1 ). Wheel and friction 
rings have aligned bores (3,9) to 
accommodate slide blocks (13). The blocks 
extend through wheel and rings on both sides 
of the wheel. The blocks have passage bores 
for screw bolts (21), and the friction rings are 
fastened to the wheel via the bolts. There is 
radial play between bolts and bores, and the 
bolts are screwed to the slide blocks via nuts 
(23) and spring washers (25). 
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® Radbrernsscheibe fur eine Schienenfahrzeugbremse 

® Radbrernsscheibe fur eine Schienenfahrzeugbremse 
mit zwei Reibringen (5, 7), die an den beiden axialen Sei- 
ten eines Schi en enfahrzeu grades (1) mittels Botzen (21) 
befestigbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass 

a) sowohl das Schienenfahrzeugrad (1) als auch die Rei- 
bringe (5, 7) mit miteinander fluchtenden Bohrungen (3, 
9) zur Aufnahme von Gleitsteinen (13) versehen sind, wel- 
che sowohl das Schienenfahrzeug (1) als auch die zwei 
Reibringe (5, 7) auf jeder Seite des Schienenfahrzeugra- 
des (1) durchgreifen, 

b) die Gleitsteine (13) mit Durchgangsbohrungen (19) fur 
die Botzen (21) versehen sind, wobei die Reibringe (5, 7) 
mittels der die Gleitsteine (13) durchgreifenden Bolzen 
(21) am Schienenfahrzeugrad (1) befestigt sind, 

c) die Bohrungen (9) in den Reibringen (5, 7) gestuft aus- 
gebildet sind und einen inneren Abschnitt (9a) zur Auf- 
nahme von Vorsprungen (15, 17) der Gleitsteine (13) auf- 
weisen, 

d) die Gleitsteine (13) ortsfest in dem Schienenfahrzeug- 
rad (1) gehalten sind und daS die Schraubbolzen (21) re- 
lativ zu den Gleitsteinen (13) radial verschieblich sind. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Radbremsscheibe fur 
eine Schienenfahr/eugbrcmse mil zwei Reibringen, die an 
den beiden axialen Sciien eincs Schienenfahrzeugrades mit- 
tels Schraubbolzcn bcfestigbar sind. 

[0002] Radbremsscheiben werden an Schienenfahrzeug- 
radem auf verschicdene Weise beiestigt. Bekannt ist bei- 
spielsweise die Vcrschraubung mitiels Schraubenbolzen, 
welche z. B. als relativ teure GleitpaBschrauben ausgebildet 
sein konnen. 

[0003] In Abhangigkeit von den Anforderungen an die 
Bremse konnen neben den Verschraubungen auch Gleit- 
steinfuhrungen zwischen dem Schienenfahrzeugrad und den 
Radbremsscheiben ausgebildet sein. 

[0004] Anstelle der GleitpaBschraubenbefestigung kann 
auch eine Befestigung der Radbremsscheiben an den Schie- 
ncnfahrzcugradcrn mittcls die Radcr und die Radbrems- 
scheiben durchgreifender Hulsen und diese durchgreifenden 
Schraubbolzen realisiert werden. 

[0005] Jede dieser Losungen hat ihre Vor- und Nachteile. 
[0006] So benotigt eine Kombination aus Durchgangs- 
schrauben und hierzu separat angeordneten Gleitsteinen re- 
lativ viele Bohrungen und ist relativ montageaufwendig. 
[0007] Bei der Befestigung mitiels Hulsen beslehl dage- 
gen das Problem einer ubermaBigen Verringerung der bei 
Bremsungen wirksamen Reibringflache, was u. a. zu einer 
Verringerung der Bremsscheibenfestigkeit fuhren kann. Ein 
weiterer unerwunschter Nebeneffekt relativ groBer Bohrun- 
gen ist eine mogliche Herabsetzung des Belagreibwertes, da 
sich an zu groBen Offnungen Reibkohle des Belages abstrei- 
fen kann. 

[0008] Aus der DE 42 1 1 847 Al ist eine gattungsgemaBe 
Radbremsscheibe bekannt, die als Verbindungsmittel einen 
Bolzen sowie zwei Bundhulsen aufweist, durch die der Bol- 
zen gefuhrt ist. 

[0009] Zur Montage der Bremsscheibe sind die Bundhul- 
sen umfanglich mil einem Zentrierring versehen, durch den 
eine Zentrierung des jeweils zugeordneten Reibringes zum 
Schienenfahrzeugrad erreicht wird. 

[0010] Diese Art der Zentrierung ist allerdings sowohl fer- 
tigungstechnisch als auch hinsichtlich einer Montage relativ 
aufwendig und recht kostenintensiv. 

[0011] Die Erfindung zielt gegenuber diesem Stand der 
Technik darauf ab, die gattungsgemaBe Radbremsscheibe 
derart weiterzuentwickeln, daB sie mittels einer einfachen 
Montage sicher an dem Schienenfahrzeugrad befestigbar ist, 
ohne das die wirksame Reibflache der Reibringe ubermaBig 
herabgesetzt wird. 

[0012] Die Erfindung erreicht dieses Ziel durch den Ge- 
genstand des Anspruches 1 . 

[00131 Danach sind sowohl das Schienenfahrzeugrad als 
auch die Reibringe mit miteinander fluchtenden Bohrungen 
zur Aufnahme von Doppelgleitsteinen versehen, welche so- 
wohl das Schienenfahrzeugrad als auch die zwei Reibringe 
auf jeder Seite des Schienenfahrzeugrades durchgreifen und 
die Gleitsteine sind mit Durchgangsbohrungen fur die Bol- 
zen versehen, so daB die Reibringe mittels der die Gleit- 
steine durchgreifenden Bolzen am Schienenfahrzeugrad be- 
festigt werden konnen. 

[0014] Die erfindungsgemaBe Art der Befestigung kornbi- 
niert quasi die Vorteile einer Schraubenbefestigung mit de- 
nen einer Gleitsteinzentrierung und faBt sie in einer einzigen 
Befestigungsanordnung zusammen. Es ist sogar moglich, 
bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform sogar nur drci die- 
ser Befestigungsanordnungen am Umfang der Brems- 
scheibe verteilt vorzusehen. 

[0015] Besonders bevorzugt besteht zwischen den Bolzen 
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und der Durchgangsbohrung der Gleitsteine ein radiales 
Spiel zum Ausgleich temperaturbedingter Ausdehnungen. 
[0016] ZusammengefaBt ergeben sich im wesentlichen 
folgende Vorteile der erfindungsgemaBen Radbremsscheibe: 

- im Schienenfahrzeugrad sind weniger Bohrungen 
vorzusehen. was die Herstellungskosten verringert, 

- die Reibringflache wird durch die geringe Anzahl an 
Bohrungen - z. B. 3 - nur in relativ geringem MaBe 
herabgesetzt, 

- die Montage ist infolge der geringen Anzahl von Be- 
festigungsanordnungen am Umfang der Bremsscheibe 
relativ einfach, 

- die radiale Verschieblichkeit der Bolzen relativ zu 
den Gleitsteinen ermoglicht in einfacher Weise die 
Kompensation warmebedingten Ausdehnens und Zu- 
sammenziehens, 

- die Befestigungsanordnungen lasscn sich relativ 
leicht an das Bohrbild bestehender Losungen anpassen, 
und 

- die Betriebssicherheit der Bremse ist relativ groB, da 
die Vorteile zweier seit Jahren bewahrter Befestigungs- 
systeme (Durchgangsschrauben und Gleitsteine) mit- 
einander kombiniert werden. 

25 

[0017] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind den ubrigen Unteranspriichen zu entnehmen. 
[0018] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Aus- 
fuhrungsbeispielen unter Bezug auf die Zeichnung naher be- 
30 schrieben. Es zeigt: 

[0019] Fig. la einen Schnitt durch den Befestigungsbe- 
reich einer erfindungsgemaBen Radbremsscheibe an einem 
Schienenfahrzeugrad; 

[0020] Fig. lb einen Schnitt senkrecht zu Fig. lb im Be- 

35 reich eines Schraubbolzens; und 

[0021] Fig. 2 und 3 verschiedene Varianten von Gleitstei- 
nen fur eine erfindungsgemaBe Radbremsscheibe. 
[0022] Fig. 1 zeigt ein Schienenfahrzeugrad 1, welches 
mit axialen Bohrungen 3 versehen ist. Beidseits des Schie- 

40 nenfahrzeugrades 1 sind Reibringe 5, 7 einer Radbrems- 
scheibe 8 an das Schienenfahrzeugrad 1 montiert. Die Rei- 
bringe 5, 7 weisen jeweils Bohrungen 9 auf, welche mit den 
Bohrungen 3 des Schienenfahrzeugrades 1 fluchten. 
[0023] Die Bohrungen 9 sind gestuft ausgebildet und wei- 

45 sen einen inneren zum Schienenfahrzeugrad 1 hin liegenden 
Abschnitt 9a sowie einen mittleren Abschnitt 9b geringeren 
Durchmessers auf der den Bolzen 21 ohne oder nur mit ge- 
ringem Spiel einfaBt. Sie umfassen ferner einen sich an den 
mittleren Abschnitt 9b anschlieBenden auBeren Bohrungs- 

50 abschnitt 9c, dessen Durchmesser groBer ist als des mitde- 
ren Abschnittes 9b. Der Durchmesser der Bohrungen 3 des 
Schienenfahrzeugrades 1 ist ebenfalls groBer als die Breite 
der Abschnitte 9a in den Reibringen 5, 7. Der Bohrungsab- 
schnitt 9c dient zur Aufnahme der BolzenendenAkopfe 24 

55 sowie der Muttem 23 und/oder der Spannscheiben 25. 

[0024] Die Bohrungen 3 dienen zur Aufnahme ortsfest an- 
geordneter zylindrischer Abschnitte 11 von Doppelgleitstei- 
nen 13. Die Doppelgleitsteine weisen an axialen Enden des 
zylindrischen Abschnittes die jeweiligen Vorspriinge 15, 17 

60 auf, welche in die inneren Abschnitte 9a der beiden Rei- 
bringe 5, 7 eingreifen. Diese Vorspriinge 15, 17 werden da- 
durch ausgebildet, daB in den axialen Endbereichen der im 
wesentlichen hohlzylindrischen Doppelgleitsteine 13 je- 
weils zwei am Umfang diametral gegenuberliegende kreis- 

65 bzw. zylindcrscgmcntartigc Bcrcichc 14 ausgespart werden. 
[0025] Die Doppelgleitsteine 13 weisen ferner eine 
Durchgangsbohrung 19 - siehe Fig. lb - auf, welche von ei- 
nem Schraubbolzen 21 mit einem Bolzenkopf 24 durchsetzt 
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ist, auf den an einer Seite der Radbremssscheibe 8 eine Mut- 
ter 23 aufgeschraubt ist, welche mitiels eines Arreuerele- 
mentes 26 auf dem Schraubbolzen arretiert ist. Zwischen 
den Schraubbolzen 21 und den Durchgangsbohrungen 19 
besteht ein radiales Spiel. 

|0026] Zwischen die Muttern 23 und die AuBenseiten der 
Radbremsscheiben 5, 7 sind jeweils Spannscheiben 25 ge- 
sctzt. In eine Ringnut 27 auf dem zylindrischen Abschnitt 
greift ein Ring 29. 

|0027J Die Funktion dieser Radbrcmsscheibe 8 ist wie 
folgt: 

Die Doppelgleitsteine 13 sichern in einfacher Weise eine un- 
wuchtfreie Zentrierung. Die Vorspannung der Schraubbol- 
zen (z. B. Dehnschrauben) ist so gewahlt, daB sie das 
Brcmsmoment und dynamische StoBbelastungen des Schie- 
nenfahrzeugrades 3 uber ReibschluB aufnehmen konnen, 
daB sie andererseiis aber eine radiale Verschiebung zulassen, 
wenn die Rcibringc 5, 7 infolgc des Brcmsvorgangcs cr- 
warmt werden. Die Schaubbolzen 21 bewegen sich dabei 
konfonn zu den beiden Reibringen 5, 7 der Radbrems- 
schcibc 8 wahrend die Doppelgleitsteine 13 ortsfest am 
Schicnenfahrzeugrad 3 befestigt sind. 

|0028] Nach Fig. 2 ist die Breite der Vorspriinge 15, 17 
sehmalcr als die Breite der inneren Abschnitte 9a (bzw. die 
Breite der kreissegmentartigen Abschnitte reicht bis in den 
Bcreich der Bohrung 21) in den Radbremsscheiben 5, 7, so 
daB beidscits der Bohrung 21 jeweils zwei der Vorspriinge 
15a. 15b und 17a, 17b ausgebildet werden. 
1 0029] Nach Fig. 3 ist die Breite der Vorspriinge dagegen 
geringcr als die Breite der Abschnitte 9a, so daB jeweils an 
jcileiii Iindc des Doppelgleitsteines 13 nur ein einziger stabi- 
lerer Vorsprung 15, 17 ausgebildet wird, der die Bohrung 21 
ringsuni umfaBt. 

Bezugszeichen 



I Schicnenfahrzeugrad 
3 axiale Bohrungen 

5. 7 Rcibringc 

8 Radbrcmsscheibe 

9 llohrungcn 

9a. b. c Bohrungsabschnitte 

II /ylindrische Abschnitte 

13 Doppelgleitsteine 

14 Bereiche 

15. 17 Vorspriinge 

19 Durchgangsbohrung 

21 Schraubbolzen 

23 Muttern 

24 Bolzenkopf 

25 Spannscheibe 

26 Arretierelenient 

27 Nut 
29 Ring 
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Patentanspriiche 

1 . Radbremsscheibe fiir eine Schienenfahrzeugbremse 
mit zwei Reibringen (5, 7), die an den beiden axial en 
Seiten eines Schienenfahrzeugrades (1) mittels Bolzen 
(21) befestigbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass 
a) sowohl das Schienenfahrzeugrad (1) als auch 
die Reibringe (5, 7) mit miteinander fluchtenden 
Bohrungen (3, 9) zur Aufnahme von Gleitsteinen 
(13) verschen sind, wclchc sowohl das Schicncn- 
fahrzeug (1) als auch die zwei Reibringe (5, 7) auf 
jeder Seite des Schienenfahrzeugrades (1) durch- 
greifen, 
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b) die Gleitsteine (13) mil Durchgangsbohrungen 
(19) fiir die Bolzen (21) versehen sind, wobei die 
Reibringe (5, 7) mittels der die Gleitsteine (13) 
durchgreifenden Bolzen (21) am Schienenfahr- 
zeugrad (1) befestigt sind, 

c) die Bohrungen (9) in den Reibringen (5, 7) ge- 
stuft ausgebildet sind und einen inneren Abschnitt 
(9a) zur Aufnahme von Vorsprungen (15, 17) der 
Gleitsteine (13) aufweisen, 

d) die Gleitsteine (13) ortsfest in dem Schienen- 
fahrzeugrad (1) gen alt en sind und daB die 
Schraubbolzen (21) relauv zu den Gleitsteinen 
(13) radial verschieblich sind. 

2. Radbremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den Bolzen (21) und der 
Durchgangsbohrung (19) der Gleitsteine (13) ein radia- 
les Spiel besteht. 

3. Radbrcmsscheibe nach Anspruch 1 odcr 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bolzen als Schraubbolzen (21) 
ausgefuhrt sind, welche mittels wenigstens einer Mut- 
ter (23) an den Gleitsteinen (13) festgeschraubt sind. 

4. Radbremsscheibe nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen den Reibringen 
(5, 7) und den Schraubbolzenkopfen oder Muttern (23) 
Spannscheiben (25) angeordnel sind. 

5. Radbremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bohrungen (9) femer einen sich 
an den Abschnitt (9b) anschlieBenden Abschnitt (9c) 
groBeren Durchmessers zur Aufnahme der Bolzenen- 
den sowie der Muttern (23) und/oder der Spannschei- 
ben (25) aufweisen. 

6. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitsteine 
als Doppelgleitsteine (13) ausgebildet sind, welche ei- 
nen das Schienenfahrzeugrad (3) und die Radbrems- 
scheibe (8) durchdringenden zylindrischen Abschnitt 
(11) und in die inneren Abschnitte (9a) der Reibringe 
(5, 7) eingreifende Vorspriinge (15, 17) aufweisen. 

7. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorspriinge 
(15, 17) dadurch ausgebildet sind, daB in den axialen 
Endbereichen der im wesentlichen hohlzylindrischen 
Doppelgleitsteine (13) jeweils zwei diametral gegen- 
uberliegende kreis- bzw. zylindersegmentartige Berei- 
che (14) ausgespart sind. 

8. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der 
Vorsprunge (15, 17) groBer ist als die Breite der Durch- 
gangsbohrung (19) der Gleitsteine (13). 

9. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der 
Vorsprunge (15, 17) kleiner ist als die Breite der Durch- 
gangsbohrung (19) der Gleitsteine (13). 

10. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB drei oder 
mehr der Doppelgleitsteine (13) mit den Schraubbol- 
zen (21) am Umfang der Radbremsscheibe (8) verteilt 
sind. 
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